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LA MOBILITE EN COMMUN

Annexe de « Comment réussir la transition
énergétigue des mobilités ? »

Municipales 2026 : construire ensemble les mobilités de demain

La matrice d’aide a la décision

Les performances comparées des différentes technologies de motorisation

B100 | HVO | ELECTRIQUE | BioGNV | HYDROGENE | HYBRIDATION
Maturité de la | ++ ++ + ++ - 4
technologie
Maturité du marché - - - ++ — +
Gamme de VI + + ++ - +
Homologation + + ++ —
Aménagement  des - +
dépots
Coiit des VI ++ ++ - + — _
Colit de possession + + - ++ _ _
Colit des installations - - —
Cout des énergies - - ++ - — -
Législation + - ++ ++ - ++
Implication ++ ++ + + -
systémique

peu performant et
peu cher

TCO

performant et
peu cher

Qu’est-ce que le TCO ?

Le terme TCO signifie généralement Total Cost of Ownership, ou en frangais Colt Total de Possession. C'est un
indicateur utilisé pour évaluer le colt global d’'un bien ou d’un service sur I'ensemble de son cycle de vie, et pas

Légende : — compliqué, - difficile, + bien, ++ maitrisé, (vide) pas concerné

Rapport TCO / réduction des GES
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seulement son prix d’achat. Il inclut :
co(ts directs : prix d’acquisition, frais de livraison, installation ;
colts d’exploitation : énergie, maintenance, réparations, consommables ;
colts indirects : formation, assurance, immobilisation, impact sur la productivité ;
co(ts de fin de vie : recyclage, revente, démantelement.
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v LA MOBILITE EN COMMUN

Dans le domaine des mobilités, le TCO est souvent utilisé pour comparer des véhicules (thermiques vs électriques),
en intégrant achat, carburant/électricité, entretien, fiscalité et valeur résiduelle. Cela permet de raisonner en co(t

global plutdt qu’en prix initial.

Décret n° 2021-1492 du 17 novembre 2021 relatif aux criteres définissant les autobus et autocars a

faibles émissions

Définition des zones
Zone A Paris et communes limitrophes + agglo hors |dF > 250 000 hab listées par arrété du préfet de
dépt + ZFE-m
Zone B Reste de I'ldF + autres agglo hors IdF > 250 000 hab + communes dans agglo sous PPA listées
par arrété du préfet de département
ZoneC Territoires hors A et B + transport non urbain
Du 1/01/2020 au 31/12/2024 A partir du 1/01/2025
Groupe Motorisation Zone A Zone B Zone C Zone A Zone B Zone C
1 Electrigue X X X X X X
Hydrogéne X X X X X X
Electrigue-hybride X X X X X X
4 hydrogéne
1 bis Electrigue-hybride X X X X X 4
rechargeable
utilisant du BioGNW
ou du Biocarburant
BioGNV 20% puis
30% & partir de
2025
X X X X X X
2 Electrigue-hybride ¥ (1) X ¥ (1) X
Electrigue-hybride
rechargeable X (1) X ¥ (1) X
GNWV
Biocarburant
X X X X
X X X X
3 Electrigue-hybride X X
ne relevant pas des
groupes 1, 1 bis ou
2
Euro 6
X X

Légende : (1) Seulement si fonctionnement uniquement en mode électrique en zone A
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